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1 - m.p. dla samochodów osobowych - 47 szt.

2 - m.p. dla niepełnosprawnych - 3 szt.

3 - m.p. dla rodzin z małymi dziećmi - 3 szt.

4 - m.p. dla samochodów ciężarowych - 23 szt.

5 - m.p. dla autokarów - 4 szt.

6 - budynek toalet

7 - punkt czerpania wody pitnej

8 - miejsca piknikowe

9 - miejsce placu zabaw dla dzieci

10 - stanowiska kontroli pojazdów (z miejscem na wagę) ITD - 2 szt.

11 - m.p. samochodu uprzywilejowanego ITD - 1 szt.

12 - stanowiska postojowe dla pojazdów przewożących

      materiały niebezpieczne - 2 szt.

13 - m.p. do zrzutu ścieków dla autokarów - 1 szt.

14 - zbiornik przeciwpożarowy

15 - rezerwa miejsca na budynek gastronomiczny

16 - rezerwa miejsca na stację paliw
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Droga manewrowa MOP_P_04

Szerokość jezdni: 4,50m

Droga manewrowa MOP_P_03

Szerokość jezdni: 4,50m

Droga manewrowa MOP_P_02

Szerokość jezdni: 4,50m

Droga manewrowa MOP_P_01

Szerokość jezdni: 4,50m
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